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(54) Abdeckblech fur Schelbenbremsen 

(57) Die Erfindung betrifft ein Abdeckblech (8) zum 
seitlichen Abdecken des nicht durch ein en Bremssattel 
und/oder Bremssatteltrager abgedeckten Bereichs ei- 
ner Scheibenbremse, wobei das Abdeckblech einen In- 
nenrand (1 7) aufweist, deran den Bremssattel und/oder 
den Bremssatteltrager angepaBt ist, und einen Au Ben- 
rand (18), der Im wesentlichen teilkreisfdrmig veriauft. 
Urn ein derartiges Abdeckblech dahingehend zu ver- 
bessern, daB es auch im Zusammenhang mit ausge- 
dehnten Bremssatteln und/oder Bremssatteltragem 
verwendet werden kann und dabei auftretenden 
Schwingungsbelastungen Stand halt, wird fur das oben 



Fig. 3 



genannte Abdeckblech eine im Bereich des AuBenran- 
des (18) des Abdeckblechs angeformte, sich in Um- 
fangsrichtung erstreckende Stufe (9), an der das Ab- 
deckblech (8) uber eine axiale Distanz aus einer ersten 
Abdeckebene (14) in eine zweite, im Montagezustand 
naher zu der Bremsscheibe hin gelegene Ebene (1 5) 
ubergeht, vorgeschlagen, wobei sich das Blech in der 
zweiten Ebene (15) so weft radial nach auBen erstreckt, 
daB es in montiertem Zustand auBerhalb des Radius 
der Bremsscheibe endet. Weitemin wird mit der Erfin- 
dung eine verbesserte Scheibenbremse angegeben, 
welche das erfindungsgemaBe Abdeckblech (8) ver- 
wendet. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Abdeckblech zum 
seitiichen Abdecken des nicht durch einen Bremssattel 
und/oder Bremssatteltrager abgedeckten Bereichs ei- 
ner Scheibenbremse, insbesondere von Nutzfahrzeu- 
gen, wobei das Abdeckblech einen Innenrand aufweist, 
deran den Bremssattel und/oder den Bremssatteltrager 
angepaBt ist, und einen AuBenrand, der im wesentli- 
chen teilkreisformig verlauft Weiterhin betrifft die Erfin- 
dung eine Scheibenbremse. 

[0002] Zum Abbremsen von bewegten Fahrzeugen 
werden im Stand der Technik elnzelne aut einer Achse 
gelagerte Oder in Einzelradauf hangungen angeordnete 
Rader mit Bremsen ausgerustet, welche von dem Fuh- 
rer des Fahrzeuges betatigt werden konnen. Die Beta- 
tigung erfolgt dabei ublicherweise durch Druck, bei- 
spielsweise durch Hydraulik- oder Pneumatikdruck. 
Hierbei werden zwei grundsatzlich verschiedene Typen 
von Bremsen unterschieden, namlich die Trommel- 
bremse, bei der stationare Bremsbacken von Innen ge- 
gen die Wandung einer mit dem Rad rotierenden Trom- 
mel zum Verzogern des Rades gepreBt werden, sowie 
Scheibenbremse, bei der eine mit dem Rad rotierende 
Bremsscheibe (Rotor) zum Verzogern des Rades zwi- 
schen beidseftig der Scheibe an einem Bremssattel 
(Stator) angeordneten Bremsbacken verklemmt und so- 
mit durch Reibung verzogert wird. Scheibenbremsen 
lassen dabei eine deutlich bessere Bremswirkung er- 
kennen ais Trommelbremsen und werden aus diesem 
Grunde bevorzugt eingesetzt, urn hohe Verzogerungs- 
krafte zu erzeugen. 

[0003] Urn eine optimale Bremswirkung bei einer 
Scheibenbremse zu erzeugen, mul3 der Bremssattel, 
welcher die beidseits der Bremsscheibe angreifenden 
Bremsbelage tragt, die Bremsbelage auf beiden Seiten 
der Bremsscheibe mit gleichmaBigem Druck auf die 
Bremsscheibe fuhren, um einen einseitigen VerschleiB 
der Bremsbelage und damit ein Nachlassen der Brems- 
wirkung zu verhindem. Ein erhohter VerschleiB der 
Bremsbelage stellt sich dabei dann ein, wenn Sandpar- 
tikel in das Bremssystem eindringen. Dies ist insbeson- 
dere dann der Fail, wenn sich das Fahrzeug auf nicht 
befestigten StraBen, beispielsweise Sandwegen, oder 
bei Nutzfahrzeugen in abserts von StraBen gelegenen 
Einsatzgebieten, beispielsweise Kiesgruben, Baustel- 
len oder landwirtschaftltchen Flachen, bewegt. 
[0004] Dabei ist die Scheibenbremse auf der dem 
Rad zugewandten Seite durch die Felge des Rades, das 
Rad selbst sowie durch einen eventuellen zus&tzlichen 
Flansch zum Anbringen der Felge vergleichsweise gut 
abgedeckt, jedoch iiegt sie auf der der Achse zuge- 
wandten Seite offen und ist anfallig fur den Eintrag von 
Staub bzw. sandhaltigen Verschmutzungen. Dies fuhrt 
dazu, daB Bremsscheibe bzw. Bremsbelage auf dieser 
Seite einer starkeren, ungleichmaBigen Abnutzung un- 
terliegen als auf der dem Rad zugewandten Seite. Diese 
Problematik wird bei Nutzfahrzeugen mit nah beieinan- 



der angeordneten Mehrfachachsen noch einmal ver- 
starkt, da dort von den Reifen einer Achse aufgenom- 
mener Schmutz in Richtung der benachbarten Achse 
und damit auch in Richtung der offenen Seite der Schei- 

s benbremse geschleudert wird. 

[0005] Um einem VerschleiB durch derartige Ver- 
schmutzungen vorzubeugen, werden ublicherweise Ab- 
deckungen vorgesehen, die die Scheibenbremse auf 
der dem Rad abgewandten Seite uberdecken. Derartige 

10 Abdeckungen sind beispielsweise aus den US-Paten- 
ten 4,155,601 sowie 4,317,508 bekannt. Bei den hier 
gezeigten Abdeckungen handelt es sich um Abdeckun- 
gen fur Scheibenbremsen im PKW-Berelch, in dem die 
Verwendung vergleichsweise kleiner Bremssattel ublich 

is ist. Aus diesem Grunde konnen die Abdeckungen in ih- 
rem teilkreisfdrmigen Bereich nahezu einen DrerViertel- 
kreis umschlieBen, was zu einer vergleichsweise hohen 
Stabilitat des Abdeckbleches fuhrt. Daruber hinaus stel- 
len die bei PKW-Bremsen auftretenden vergleichsweise 

20 niedrigen Temperaturen nur geringe Anforderungen an 
die Ausbildung der Abdeckbleche. 
[0006] Im Bereich von Nutzfahrzeugen jedoch, die 
verglichen mit PKW das Funfzehn- bis Zwanzigf ache an 
zulassigem Gesamtgewicht aufweisen, ist zum Errei- 

25 chen einer angemessenen Bremswirkung einerseits ein 
deutlich groBerer Bremssattel und damit ein deutlich 
groBerer Bremssatteltrager erforderlich, und es entste- 
hen beim Bremsvorgang deutiich hohere Temperatu- 
ren. Dies stellt an ein Abdeckblech zum Verhindem des 

so Eindringens von Schmutz in dem Bereich der Scheiben- 
bremse andere spezifische Anforderungen. So kann 
das Abdeckblech nicht wie bei den bekannten PKW-An- 
wendungen topfformlg einen Teilkreis von ca. einem 
Dreivierteikreis, also 270°, umschlieBen, sondern ist auf 

35 deutlich Weinere Bruchteile eines Kreisumfanges be- 
schrankt. Hierdurch verbunden mit der GroBe des 
Bremssattels ergibt sich eine sichelartige Form des Ab- 
deckbleches, welche hinsichtlich ihrer mechanischen 
Belastbarkeit einem linearen Element ahnelt. Daruber 

40 hinaus sind die Bereiche der Rader und der damit ver- 
bundenen Bremsen bei Nutzfahrzeugen aufgrund der 
Tatsache, daB sich letzere oftmals auch abserts von be- 
festigten StraBen bewege, starken Belastungen ausge- 
setzt. So kommt es in diesem Bereich haufig zu StoBen, 

45 die in dem Abdeckblech Torsions- und Biegeschwin gun- 
gen auslosen, welche schlieBlich zu Bruchen derartiger 
Bleche fuhren konnen. Werden solche Bruche nicht be- 
merkt, so kann Schmutz dennoch in die Scheibenbrem- 
se eindringen mit den oben geschilderten negativen Fol- 

50 gen bezQgiich des VerschleiBes. Daruber hinaus ist ein 
Auswechseln der gebrochenen Abdeckungen erforder- 
lich. 

[0007] Ausgehend von diesem Stand der Technik 
Iiegt der Erfindung die Auf gabe zugrunde, ein Abdeck- 
55 blech der eingangs genannten Art dahingehend weiter- 
zubilden, daB es auch fur Scheibenbremsen mit ausge- 
dehntem Bremssattel und/oder Bremssatteltrager ein- 
setzbar ist und dabei gegenuber auftretenden Schwin- 
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gungsbelastungen unempfindlich ist. 
[0008] Zur Ldsung dieser Aufgabe wird fur ein Ab- 
deckblech der eingangs genannten Art vorgeschlagen, 
eine im Bereich des AuBenrandes des Abdeckblechs 
angeformte, in Umfangsrichtung verlaufende Stufe, an 
der das Abdeckblech Qber eine axiale Distanz aus einer 
ersten Abdeckebene in eine zweite, im Montagezustand 
naher zu der Bremsscheibe hin gelegene Ebene uber- 
geht, wobei sich das Abdeckblech in der zweiten Ebene 
so weit radial nach auBen erstreckt, daB es im montier- 
ten Zustand auBerhalb des Radius der Bremsscheibe 
endet. 

[0009] Die erfindungsgemSBe Stufe fuhrt dabei zu ei- 
ner Versteifung gegenuber Biegeiasten ebenso wie ge- 
genuber Torsionslasten, so daB das Abdeckblech ins- 
gesamt weniger anfallig fur Schwingungsbelastungen 
ist und insbesondere den bei Nutzfahrzeugen auftreten- 
den starken Belastungen Stand halten kann. Die Stufe 
kann sich dabei im Bereich des AuBenrandes kontinu- 
ierlich in Umfangsrichtung erstrecken, sie kann aber 
auch eine oder mehrere Unterbrechungen in Umfangs- 
richtung aufweisen. Zusatzlich zu einer Versteifung fuhrt 
die Stufe dazu, daB der axiale Abstand zwischen dem 
Abdeckblech in der ersten Abdeckebene und der dem 
Abdeckblech zugewandten Bremsflache der Brems- 
scheibe vergrdBert ist, was hinsichtlich der beim Brem- 
sen erzeugten Reibungswarme einen Vorteil bietet. Die- 
se Warme wird in einem vergleichsweise groBen Volu- 
men verteiit und uber Luftzirkulation abgefuhrt. Das Ab- 
deckblech selbst bleibt dabei auf Temperaturen, die kei- 
nen schadigenden EinfluB auf das Abdeckblech aus- 
Qben. DieTatsache, daB das Abdeckblech in seinem au- 
Beren Bereich des teilkreisformigen AuBenrandes so- 
weit weitergefuhrt ist, daB es im montiertem Zustand 
auBerhalb des Radius der Bremsscheibe endet, bed ingt 
einen bestmoglichen Schutz der Scheibenbremse vor 
eindringenden Verschmutzungen, so daB ein daraus re- 
sultierender VerschleiB sicher abgewendet werden 
kann. 

[0010] Vorzugsweise ist die Stufe an dem Abdeck- 
blech radial so angeformt, daB sie bei montiertem Ab- 
deckblech bezogen auf die Achse im Bereich des Um- 
fanges der Bremsscheibe iiegt. Durch die damit ge- 
schaffene Verengung kann ein Eindringen von Schmutz 
in die Scheibenbremsenanordnung noch effektiver ver- 
hindert werden. 

[001 1 ] GemaB einer vorteilhaften Weiterentwicklung 
der Erfindung erstreckt sich die Stufe durchgehend ent- 
lang des teilkreisformigen AuBenrandes des Abdeck- 
blechs und parallel zu diesem. Dadurch, daB die Stufe 
ohne Unterbrechungen ausgefuhrt ist, wird noch einmal 
eine verbesserte Versteifung erzielt. 
[001 2] Eine noch weiter verbesserte Versteifung und 
insbesondere eine verbesserte Widerstandsfahigkeit 
des Abdeckblechs gegenuber Torsionsschwingungen 
erhalt man, wenn, wie gemaB einer Weiterbildung der 
Erfindung vorgeschlagen, die Stufe in den Randberei- 
chen des (teilkreisfdrmig ausgebildeten) AuBenrandes 
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durch kontinuieriiches Uberfuhren des inneren Stufen- 
radius in den Radius der auBeren Blechkante auslauft. 
Somit entstehen Randbereiche der Stufe, in denen die 
Stufe nicht parallel zum teilkreisformigen Umfang, son- 

5 dem abgewinkelt in Richtung des auBeren Umfanges 
des Bleches veriauft, urn in diesen Umfang auszulau- 
fen. Eine derartige Ausbildung starkt insbesondere 
noch weiter die Torsionssteifigkeit des erfindungsgema- 
Ben Abdeckblechs. 

io [0013] Eine noch bessere Versteifung ergibt sich, 
wenn das Abdeckblech entlang seinem teilkreisformi- 
gen AuBenrand aus der mlttels der Stufe ausgebildeten 
zweiten Ebene von der ersten Ebene weg abgekantet 
veriauft. Dabei ist vorgesehenen, daB die Abkantung im 

is montierten Zustand des Abdeckblechs bis Qber den 
Rand der Bremsscheibe hinaus veriauft, jedoch vor den 
Luftungskanalen der Bremsscheibe endet. Hiermit wird 
neben einer weiteren Versteifung eine seitiiche Abdek- 
kung der Scheibenbremse erreicht, so daB auch von 

20 dort kein Schmutz in den Bereich der Scheibenbremse 
eindringen kann. Dadurch, daB das Blech jedoch vor 
den Luftungskanalen der Bremsscheibe endet, ist eine 
optimale Beluftung der Bremsscheibe zum Abfuhren 
der beim Bremsen erzeugten Reibungswarme gewahr- 

25 leistet. 

[0014] Zur Ausbildung eines fur die die Abfuhr der 
beim Bremsen entwickelten Reibungswarme geeigne- 
ten Zwischenraumes zwischen dem Abdeckblech und 
der Bremsscheibe wird vorgeschlagen, daB die axiale 
30 Erstreckung des Abdeckblechs £ 50 mm gewahlt wird. 
Mit axialer Erstreckung ist dabei der Abstand gemeint, 
in dem gemessen von der ersten Ebene das Abdeck- 
blech endet. 

[0015] Die erfindungsgemaBen Merkmale werden 

35 dabei bevorzugt im Zusammenhang mit Abdeckblechen 
verwendet, welche mit ihrem teilkreisformigen AuBen- 
rand einen Kreissektor mit einem Innenwinkel von < 
225° umschlieBen. Derartige Abdeckbleche sind auf- 
grund derTatsache, daB sie nur einen kleinen teilkreis- 

40 formigen Umfang umschlieBen hinsichtlich ihres 
Schwingungsverhaltens insbesondere fur Torsions- 
schwingungen ahnlich anfallig wie linear gestaltete Ele- 
mente und bendtigen somit eine erhohte Versteifung. 
[0016] SchlieBlich ist vorgesehen, daB das erfin- 

45 dungsgemaBe Abdeckblech vorzugsweise uber minde- 
stens drei Abstutz- und Befestigungspunkte verfugt, 
mittels derer es an einem Bremssattel und/oder einem 
Bremssatteltrager befestigbar ist. 
[0017] Mit der Verwendung des erfindungsgemaBen 

50 Abdeckbleches ergibt sich somit eine Scheibenbremse, 
welche vor einem Eindringen von Schmutz auf der dem 
Rad gegenuberliegenden Innenselte der Scheiben- 
bremse gesichert ist, wobei das erfindungsgemaBe Ab- 
deckblech eine hohe Standfestigkeit durch eine gute 

55 Steifigkeit gegenuber Torsions- und Biegeschwingun- 
gen aufweist. Um das Abdeckblech dennoch bei even- 
tuellen Beschadigungen einfach und schnell austau- 
schen zu konnen, ist es dabei von Vorteil, wenn dieses 
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mittels Schraubbolzen am Bremssattel und/oder am 

Bremssatteltrager losbar festgelegt ist. 

[0018] Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung 

ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung ei- 

nes Ausfuhrungsbeispiels anhand der Figuren. Dabei 

zeigen: 

Fig. 1 eine teilweise geschnittene Seitenansicht auf 
eine Scheibenbremsenanordnung mit erfin- 
dungsgemaBen Abdeckblech von Fahrzeug- 
mitte her, 

Fig. 2 eine geschnittene Seitenansicht auf die Schef- 
benbremsanordnungaus Fig. 1 sowie eine auf 
dem Achszapfen gelagerte und an die Brems- 
scheibe angeflanschte Radnabe und 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines erfin- 
dungsgemaBen Abdeckblechs in einer Aus- 
fiihrung fur nicht gelenkte Achsen. 

[0019] In den Fign. 1 sowie 2 ist eine Scheibenbrem- 
senanordnung 1 zu erkennen, welche eine Bremsschei- 
be 2, einen Bremssattel 3 und einen Bremssatteltrager 
4 aufweist. Der Bremssatteltrager 4 ist starr mit einem 
Achskorper 5 verbunden, welcher in diesem Fall als 
Rechteckrohrachse ausgefuhrt ist. Die Achse 5 ist zu 
ihrem Ende hin zu einem Achszapfen 6 verjungt, auf 
dem eine Nabe 7 gelagert und mit der Bremsscheibe 2 
Qber eine Flanschverbindung verbunden ist. Zu erken- 
nen ist weiterhin ein erfindungsgemSBes Abdeckblech 
8, welches den nicht von dem Bremssattel 3 bzw. dem 
Bremssatteltrager 4 Qberdeckten Bereich der Brems- 
scheibe 2 abdeckt. Eine perspektivische Darstellung 
dieses Abdeckblechs ist in Fig. 3 gegeben. 
[0020] Das Abdeckblech 8 weist dabei in einem er- 
sten Kantenabschnitt einen komplementar zu einer an 
dem Bremssatteltrager 4 ausgebildeten Anlegekante 
ausgeformten Innenrand 17 auf. In einem weiteren, au- 
Beren Abschnitt ist der Rand des Abdeckblechs 8 teil- 
kreisfdrmig ausgebildet. Im Bereich dieses teilkreisfor- 
mig ausgebildeten AuBenrandes 18 ist eine Stufe 9 zu 
erkennen. Wie am besten in Fig. 2 zu erkennen ist, be- 
findet sich die Stufe 9 im montierten Zustand des Ab- 
deckblechs 8 nahe des Umfangs der Bremsscheibe 2, 
jedoch im Abstand von dieser. Uber die Kante 9 wird 
das Abdeckblech aus einer ersten, von der Bremsschei- 
be 2 entfernt gelegenen, in etwa parallel zu dieser ver- 
lauf enden Ebene 1 4 in eine zweite, n&her an der Brems- 
scheibe 2 gelegene, ebenfalls parallel zu dieser verlau- 
fenden Ebene 15 umgelenkt. Daruber hinaus ist zu er- 
kennen, daB das Abdeckblech 8 in einer weiteren Ab- 
kantung 1 1 axial in Richtung zur Bremsscheibe 2 gefuhrt 
ist, wobei sich die Kante 1 1 des Abdeckblechs 8 bis uber 
den auBeren Rand 13 der Bremsscheibe 2 hinaus er- 
streckt und sich bis in Hone der in der Bremsscheibe 2 
ausgebildeten Luftungskanale 1 6 erstreckt. Die Stufe 9 
in Verbindung mit der auBeren Abkantung 11 dienen ei- 



nerseits einer Versteifung des Abdeckblechs 8 und an- 
dererseits eines umfanglichen Abschlusses des Be- 
reichs der Scheibenbremsenanordnung 1 in Richtung 
zu der umgebenden Felge bzw. dem Rad hin, urn ein 

5 Eindringen von Verschmutzungen in dem Bereich der 
Scheibenbremsenanordnung 1 zu verhindem. 
[0021 ] Eine weitere Versteifung gegenuber Torsions- 
belastungen des Abdeckblechs 8 ergibt sich durch die 
Tatsache, daB die Stufe 9 jeweils nahe der Enden des 

10 Teiikreisabschnittes des Abdeckblechs 8 durch kontinu- 
ierliches Uberfuhren der Innenwandung 1 9 der Stufe 9 
in den Radius der Abkantung 11 auslauft. In diesen Be- 
reichen wird die ansonsten konzentrische Fuhrung des 
AuBenrandes 18 bzw. der Abkantung 11 und der Stufe 

f5 9 aufgegeben, und die Linie der Stufe 9 wird flieBend 
auf den Radius des teilkreisformigen Umfangs der Ab- 
kantung 11 uberfuhrt. 

[0022] Durch die rechteckige Stufe 9 wird das Ab- 
deckblech aus der ersten Ebene 14 in die zweite Ebene 

20 15 uberfuhrt, von der die Abkantung 11 ausgeht Dabei 
hat das Abdeckblech 8 eine axiale Erstreckung a von 
ca. 90 mm. Das Abdeckblech 8 umschlieBt im Bereich 
seines teilkreisformigen Umfanges einen in Fig. 1 zu er- 
kennenden Winkel a von 210°. Durch diese Tatsache 

25 und aufgrund der Tatsache, daB die im Abschnitt 1 7 ge- 
fuhrte Kante sehr weit in Richtung der im Abschnitt 18 
gelegenen teilkreisformigen Kante des Bleches gefuhrt 
ist, hat das Abdeckblech 8 eine in etwa sichelfdrmige 
Ausbildung und ist deshalb im Prinzip anfalligfursowohl 

30 Torsions- als auch Biegeschwingungen. Dieser Anfallig- 
keit wird durch die Ausbildung der gezeigten Stufe 9 so- 
wie der abgerundeten Uberfuhrung der Stufe 9 im Be- 
reich 10 von einem Innendurchmesser auf einen Au- 
Bendurchmesser entgegengewirkt. 

35 [0023] Die Tatsache, daB das erfindungsgemaBe Ab- 
deckblech 8 im eingebauten Zustand am Rand 13 der 
Bremsscheibe 2 nicht uber die Luftungsoffnungen 16 
der Bremsscheibe 2 hinausragt, bewirkt, daB eine si- 
chere Abfuhr der durch beim Bremsen entstehende Rei- 

40 bungswarme auf gewarmten Luft aus der Bremsscheibe 
2 erfolgen kann. Damit wird die notwendige Kuhlung der 
Bremsscheibe beim Bremsen sichergestellt. Daruber 
hinaus bedingt der groBe axiale Abstand zwischen der 
Ebene 14 des Abdeckblechs 8 und der dem Abdeck- 

45 blech 8 zugewandten Bremsflache 20 der Bremsschei- 
be 2 einen ausreichend groBen Luftraum, der von der 
Bremsscheibe 2 ausgehende Strah lungs warme auffan- 
gen und mittels EntlGftung abfuhren kann. Auf diese 
Weise wird sichergestellt, daB das erfindungsgemaBe 

50 Abdeckblech 8 keine Uberhitzung erfahrt. Der Abstand 
zwischen dem Rand 13 der Bremsscheibe 2 und dem 
AuBenrand 18 der Abkantung 11 des Abdeckblechs 8 
ist dabei so bemessen, daB der zwischen Abdeckblech 
8 und Bremsscheibe 2 ausgebildete Luftraum mit der 

55 Umgebungsluft in Verbindung steht und erwarmte Luft 
uber diesen Weg abgefuhrt werden kann. 
[0024] Das erfindungsgemaBe Abdeckblech weist ei- 
ne Vielzahl von Befestigungsoffnungen 12 auf, durch 
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welche Schraubbolzen zum Befestigen des Abdeck- 
blechs 8 an dem Bremssatteltrager 4 oder auch direkt 
an dem Bremssattel 3 gefuhrt werden konnen. 
[0025] Das gezeigte Abdeckblech 8 ist dabei vorzugs- 
weise zur Verwendung mit einer nicht angetriebenen, 
nicht gelenkten Achse eines Nutzfahrzeuges vorgese- 
hen, es kann jedoch ohne welteres dahingehend modi- 
fiziert werden, daB es beispielsweise fur eine nicht an- 
getriebene, gelenkte Achse oder aber auch fur angetrie- 
bene Achsen geienkter oder ungeienkter Natur verwen- 
det werden kann. Das gezeigte Abdeckblech ist dabei 
weder auf eine Verwendung mit elner Schwimmsattel- 
bremse noch auf eine Verwendung mit einer Scheiben- 
bremse mit schwimmender Scheibe beschrSnkt, son- 
dern kann fur alle Arten von Scheibenbremsen einge- 
setzt werden. 

[0026] Mit dem erfindungsgemaBen Abdeckblech ist 
es moglich, auch bei Scheibenbremsenanordnungen, in 
denen ausgedehnte Bereiche der Bremsscheibe bereits 
durch den Bremssattel bzw. den Bremssatteltrager 
uberdeckt sind, die verbleibenden Bereiche der Brems- 
scheibe so zu uberdecken, daB auftretende Schwingun- 
gen durch die an dem Abdeckblech 8 angebrachten Ver- 
steifungen sicher abgefangen werden konnen, so daB 
das Abdeckblech 8 keine durch Schwingungen hervor- 
gerufenen Schaden nimmt. Somit kann mit Hilfe des er- 
findungsgemaBen Abdeckbleches das Eindringen von 
Verschmutzungen, insbesondere von sandhaltigen Ver- 
schmutzungen in den Bereich derScheibenbremsenan- 
ordnung sicher verhindert werden, so daB ein Ver- 
schleiB insbesondere der auf dem Bremssattel aufge- 
setzten Bremsbelage vermindert werden kann. 

Bezugszelchenllste 

[0027] 
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Scheibenbremsenanordnung 


2 


Bremsscheibe 


3 


Bremssattel 


4 


Bremssatteltrager 


5 


Achse 


6 


Achszapfen 


7 


Nabe 


8 


Abdeckblech 


9 


Stufe 


10 


Bereich 


11 


Abkantung 
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12 


Befestigungsoffnungen 




13 


auBerer Rand 


5 


14 


Ebene 




15 


Ebene 


10 


16 


Luftungskanal 




17 


Innenrand 




18 


AuBenrand 


15 


19 


Innenwandung 




20 


Bremsflache 


20 


a 


axiaie Erstreckung 




a 


Winkel 



PatentanspnQche 

25 

1. Abdeckblech zum seitlichen Abdecken des nicht 
durch einen Bremssattel (3) und/oder Bremssattel- 
trager (4) abgedeckten Bereichs einer Scheiben- 
bremse (1), insbesondere von Nutzfahrzeugen, wo- 

30 bei das Abdeckblech (8) einen Innenrand (1 7) auf- 
weist, der an den Bremssattel (3) und/oder den 
Bremssatteltrager (4) angepaBt ist, und einen Au- 
Benrand, der im wesentlichen teilkreisformig ver- 
lauft, 

35 gekennzeichnet durch 

eine im Bereich des AuBenrandes (1 8) des Abdeck- 
blechs (8) angeformte, sich in Umfangsrichtung er- 
streckende Stufe (9), an der das Abdeckblech (8) 
uber eine axiaie Distanz aus einer ersten Abdecke- 

40 bene (1 4) in eine zweite, im Montagezustand naher 
zu der Bremsscheibe (2) hin gelegenen Ebene (15) 
ubergeht, wobei sich das Abdeckblech (8) in der 
zweiten Ebene (15) so weft radial nach auBen er- 
streckt, daB es in montiertem Zustand auBerhaib 

45 des Radius der Bremsscheibe (2) endet. 

2. Abdeckblech nach Anspruch 1 , da durch gekenn- 
zeichnet, daB die Stufe (9) an dem Abdeckblech 
(8) radial so angeordnet ist, daB sle bei montiertem 

so Abdeckblech (8) bezogen auf die Achse (5) Im Be- 
reich des Umfangs der Bremsscheibe (2) liegt 

3. Abdeckblech nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich die Stufe (9) 

55 kontinuieriich entlang des teilkreisformigen AuBen- 
randes (1 8) des Abdeckblechs (8) und parallel hier- 
zu erstreckt. 



5 



9 
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4. Abdeckblech nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stufe (9) in den 
Randbereichen (10) des teilkreisformigen AuBen- 
randes (18) durch kontinuierliches Uberfuhren des 
inneren Stufenradius in den Radius der auBeren s 
Blechkante auslauft. 

5. Abdeckblech nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
gekennzeichnet durch eine im Bereich des teil- 
kreisformigen AuBenrandes (1 8) ausgebildeten Ab- 10 
kantung (11), in welcher das Abdeckblech (8) aus 
der zweiten Ebene (15) von der ersten Ebene (14) 
weg verlauft, wobei das Abdeckblech (8) im Monta- 
gezustand bis fiber den Rand (1 3) der Bremsschei- 

be (2) hinausgefuhrt ist und vor den Luftungskana- is 
len (16) der Bremsscheibe (2) endet. 

6. Abdeckblech nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB es zwischen der 
ersten Ebene (14) und einer auBersten Abdecke- 20 
bene eine axiale Erstreckung von > 50 mm auf- 
weist. 

7. Abdeckblech nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der teilkreisformi- 25 
ge AuBenrand (18) einen Kreissektor mft einem In- 
nenwinkel von < 225° begrenzt. 

8. Abdeckblech nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
gekennzeichnet durch mindestens drei Abstutz- 30 
und Befestigungspunkte zum Festlegen an einem 
Bremssattel (3) und/oder einem Bremssatteltrager 
(4). 

9. Scheibenbremse, insbesondere fur etn Nutzfahr- 35 
zeug, mit einer Bremsscheibe (2), einem mit Brems- 
belagen versehenen Bremssattel (3) sowie einem 
Bremssatteltrager (4), dadurch gekennzeichnet, 
daB der durch den Bremssattel (3) und/oder Brems- 
satteltrager (4) nicht abgedeckte Bereich durch ein 40 
Abdeckblech (8) nach einem der Anspruche 1 bis 7 
abgedeckt ist. 

10. Scheibenbremse nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Abdeckblech (8) mittels 45 
Schraubbolzen an dem Bremssattel (3) und/oder 
dem Bremssatteltrager (4) losbar befestigt ist. 
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